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1 Officiell statistik idag

En viktig del av transportsektorn &r statistikfunktionen. Statistik av olika slag
produceras pa trafikverken, Rikstrafiken och andra hall. Den officiella statistiken
for transportsektorn finns dock endast pa SIKA och det ér framst den vi hir
beskriver.

SIKA ir statistikansvarig myndighet med ansvar for amnesomradet Transporter
och kommunikationer. Idag omfattar detta foljande statistikomraden:

- Vigtrafik

- Bantrafik

- Sjofart

- Luftfart

- Postverksamhet

- Televerksamhet

- Kommunikationsvanor

- Kollektivtrafik och samhillsbetalda resor

Det sist namnda statistikomradet, Kollektivtrafik, dr det senast tillkomna (1 juli
2006).

Statistikreformen genomfordes den 1 juli 1994. Den innebar att ansvaret for
officiell statistik som tidigare (i princip) i sin helhet legat pa SCB, delades upp pa
25 statistikansvariga myndigheter (SAM). SCB blev en av 25 SAM men
tilldelades dessutom en samordningsroll. SIKA blev en av de dvriga 24 SAM,
med ansvar for statistik om transporter och kommunikationer. Det fanns flera
syften med reformen, bland annat att 6ka anvindarnas inflytande 6ver statistiken,
gora statistiken mer anvindbar samt att effektivisera produktionen (minska
kostnaderna).

SIKA tar statistikansvaret pa storsta allvar och statistikproduktionen pa transport-
omradet utvecklas nédra anvéindarna. Vi har varje halvar anvéindarmoéten i tva olika
konstellationer, Olycksradet dir vi diskuterar trafikolycksstatistik och Godsradet
dir @mnet dr godsstatistik. Vi hade en diskussion med sérskilt inbjudna anvindare
infor revidering av en stor statistikprodukt (fordonsstatistiken, se avsnitt 2.1). Just
nu haller vi intervjuer med ett femtontal anvindare av en annan statistikprodukt
som snart ska goras for andra gangen (en rapport om transportbranschen, se
avsnitt 10.3).

Vi vill hela tiden forbittra oss sjédlva i vart statistikansvar. Vi svarar pa en stor
méngd fragor fran allménheten, journalister, forskare, konsulter,
intresseorganisationer, riksdag och regeringskansliet. Samtidigt arbetar vi for att
gora den regelbundna statistikproduktionen bittre, mer synlig och mer effektiv.




Under 2008 &dr fem av vara undersokningar ute pa offentlig upphandling, med
avsikt att minska kostnaderna och samtidigt 6ka kvaliteten, nagot som vi redan
sett ar mojligt att gora.

For att anvénda titeln pa en konferens om statistik: det vart arbete handlar om &r
“turning statistics into knowledge”. Det finns som regel gott om statistik 1
bemirkelsen “siffror” fran register och enkdtundersokningar. Pa oss som SAM
ankommer det att sammanfatta, beskriva och presentera informationen pa ett
sadant sitt att den formedlar kunskap och kan bli ett anviandbart beslutsunderlag.
Hir finns stora samordningsvinster att gora mellan trafikslagen.

Tanken med statistikreformen var alltsa att anvéndarinflytandet skulle 6ka. I och
med statistikreformen gavs huvudanvindare av statistiken (SIKA i
transportsektorn) en bestillarroll. Dessutom ansags de nya statistikansvariga
myndigheterna ha nirmare till 6vriga anvindare. SIKA var och dr en stor
anvindare av statistik i sitt arbete med prognosmodeller, bade pa gods- och
persontransporter. Prognosmodellerna kriaver stora méngder indata bland annat i
form av officiell statistik. Dessutom dr SIKA en stor anvédndare vad betréffar
utredningar som gors utifran statistik. Utredningsuppgiften pa SIKA blir berikad
av nérheten till den officiella statistiken. Vi tror ocksa att en officiell statistik helt
atskild fran utredningsarbete skulle leda till en betydligt torftigare
statistikfunktion.

SIKA:s statistikavdelning och utredningsavdelning arbetar nira varandra satillvida
att samma fragor &r intressanta och relevanta for bada avdelningarna. Av
Resvaneundersokningens data har vi gjort strakanalyser. Data fran Resvane-
undersokningen ingér ocksa i personprognosmodellen Sampers. Data fran
varuflodesundersokningen anvinds for att skapa flodesmatriser till
godsprognosmodellen Samgods. I planeringen av Varuflodesundersokningen

2010 har vi i storsta mojliga man forsokt leva upp till 6nskemal fran Samgods-
anvindarna. I de fall vi kan anpassa presentation av statistiken sa att det béttra
passar utredningsbehov sa gors naturligtvis detta.

I de arliga maluppfoljningarna har utrednings- och statistikavdelningarna arbetat
mycket nira varandra. Enligt regeringens férordning om klimatrapportering
(2005:626) ska SIKA arligen utféra en oberoende granskning av trafikverkens
underlag for Sveriges utsldppsrapportering till EU och FN. SIKA:s statistik utgor
ett viktigt underlag for denna kvalitetsgranskning av nationella utslippsdata.
Utrednings- och Statistikavdelningarna gér denna oberoende granskningen
tillsammans eftersom bada avdelningarnas kompetens behovs.

Som en av 25 SAM vill SIKA inga som en aktiv part i utvecklingen av det
officiella statistiksystemet. Radet for officiell statistik har ett antal arbetsgrupper
och SIKA deltar i samtliga. Att delta i arbetsgrupperna ar ett effektivt sétt att fa
god inblick i arbetet pa SCB och dr dessutom kontaktskapande gentemot andra
SAM. Information fran arbetsgrupperna kommer hela SIKA till del och det &r
viktigt for att hoja kvaliteten pa var statistik, i en rad olika avseenden. Dessutom
kan SIKA paverka utvecklingen av den officiella statistiken genom aktivt
deltagande. Arbetsgrupperna arbetar med fragor som till exempel kostnader for
statistiken, metod och kvalitet samt regional statistik.



Under perioden 2008-2010 ar SIKA:s generaldirektor ledamot i Radet for officiell
statistik. Denna position anviander SIKA for att paverka det statistiska systemet i
den anda som var tinkt med statistikreformen. Trots att snart 15 ar har gatt anser
vi att det aterstar en hel del att gora for att fullt ut na andemeningen med
reformen.

1.1 Statistik for hela transportsektorn

Statistik, om in inte officiell statistik, produceras dven pa trafikverken och av
Rikstrafiken. Det finns fordelar med att samla statistiken inom transportsektorn.
Dels for att halla samman statistik for olika trafikslag och gora trafikslagen
jamforbara, dels for att samla statistik kring vissa fragestillningar, till exempel
trafiksédkerhet, transporters konsekvenser for miljon etc.

Redan idag bedriver SIKA nira samarbete med trafikverken om statistiken och
dess innehall. Vi har samarbetsavtal med trafikverken vad giller
Varuflodesundersokningen 2009. Ett samarbetsavtal finns ocksa for
forberedelserna infor Resvaneundersokningen 2010. Trafikverken &r
representerade i vara anvindarrad och i arbetet som ror Sampers och Samgods.
Till exempel betridffande banstatistik samarbetar SIKA nira med Banverket i den
konkreta statistikinsamlingen. Aven Jirnvigsstyrelsen samarbetar vi med vad
giller bantrafikolyckor.

Ett omrade som man bor ldgga mycket arbete pa under de ndrmaste aren om man
vill ha de olika trafikslagen jaimforbara, dr definitioner. Som exempel kan nimnas
statistik Over olyckor, skadade och dodade. Vad giller definitionen av “dodade” ir
man idag 6verens inom alla trafikslag. En person anses dodad till foljd av en
olycka om han/hon avlider inom 30 dagar efter olyckan. Daremot vad géller
olyckor, skadade personer och grad av skada (lindrig/svar/allvarlig) florerar en rad
olika definitioner och trafikslagen dr inte jaimforbara. Det finns inte heller nagon
samstdmmighet 6ver trafikslag vad giller hur sjalvmord redovisas dvs. om
sjalvmord sdrredovisas/exkluderas eller inkluderas bland dvriga dodade.

1.2 Statistikfunktionen — objektivitet och trovardighet

Statistiken &r viktig for den i regleringsbrevet preciserade uppgiften att SIKA
arligen har i uppgift att analysera transportpolitisk maluppfyllelse samt bedoma
hur trafikverken i sin sektorsrapportering arbetat for att malen skall nas. De
transportpolitiska malens utformning diskuteras nu av regeringen efter att SIKA, i
samrad med trafikverken, presenterat forslag till en ny transportpolitisk
malstruktur.' En transportpolitisk mélproposition r under framtagande till varen
2009.

En av nyheterna i SIKA:s forslag dr att statistiken ska far en dn mer framtridande
roll i en tydligare malstruktur. Detta kommer att tydliggora tillstand och trender av
transportsektorns positiva men dven negativa konsekvenser, sa att ett effektivt
arbete mot maluppfyllnad kan ske. I manga fall innebér det att ny statistik behover
tas fram, men dven att dagens statistik maste forbéttras samt att analyser av svensk

' SIKA Rapport 2008:2 och 2008:3.



transportpolitik maste goras. Det blir med andra ord dn viktigare att statistik
samlas in, bearbetas och gors tillgénglig.

Forutom att SIKA har lamnat forslag pa reviderade transportpolitiska mal har
Vigverket dessutom redovisat férslag pa nytt etappmal for
trafiksdkerhetsutvecklingen i vigtrafiken. Bada dessa redovisningar
remissbehandlas i skrivandets stund. Oavsett vilka de nya transportpolitiska malen
blir sa dr det uppenbart att statistik och analysunderlag baserat pa statistik &r
avgorande for att kunna bedoma huruvida vi ndrmar oss de olika malen eller €;j.

I SIKA:s forslag for de nya transportpolitiska malen ndmns en nationell aktor pa
vilken vilar ett ansvar att samla in statistik. Det dr mer effektivt att en aktor gor
det dn att alla regionala aktorer sjidlva ska gora det. SIKA publicerar redan idag
statistik pa ldns- och kommunniva dér sa dr mojligt. Vi vet att manga efterfragar
uppgifterna och vi kan manga ganger enkelt tillgodose detta behov till néstan
ingen kostnad alls.

Nir statistikreformen utvirderades 1999 sades om detta bland annat:

”Ndr det giiller de statistikansvariga sektorsmyndigheternas roller dr fragan om
statistikens objektivitet och troviirdighet viktig. Om en myndighets statistikomrade
ar detsamma som dess eget ansvars- och verksamhetsomrdde finns en risk for
misstanke att myndigheten inte upptrdder opartiskt och objektivt. Om det dr den
egna verksamheten som speglas i statistiken kan det finnas en risk for att man
frestas att viilja bort vissa madtt eller vissa uppgifter. Redan misstanken fran
omvdrlden att en myndighet kan tinkas gora sa, kan skada fortroendet for
statistiken.” (SOU 1999:96, sidan 43)

Objektiviteten och trovirdigheten i statistiken maste vigas in i den framtida
strukturen pa transportsektorns myndigheter.

Ett exempel pa hur vi arbetar for objektivitet idag dr med statistiken dver
vigtrafikskador. Polisens rapportering fran olyckor ligger till grund for statistiken.
Vigverket kompletterar dessa med uppgifter fran sina egna djupstudier och
dodsaviregistret. SIKA &r dock med som en objektiv part i granskningsarbetet och
star for den slutliga publiceringen och tolkningen av statistiken. Denna
konstruktion finns sedan ett antal ar. I framtiden dr det dock onskvirt att den
statistikansvariga myndigheten har ett storre inflytande over hur statistiken dver
vigtrafikskador produceras. Detta behovs for att sdkerstilla att statistiken over
vigtrafikskador ir ett objektivt beslutsunderlag.

1.3 Minskad uppgiftslamnarborda

Det finns stora potentialer att utveckla statistikfunktionen 1 riktning mot att gora
trafikslagen jaimforbara och statistiken “Trafikslagsovergripande”. En
begrinsande faktor &r att SIKA, liksom andra myndigheter, har i sitt uppdrag att
minska uppgiftslimnarbordan vad giller statistikinsamling fran foretag och
kommuner. Vi tycker att en ambition i transportsektorn ska vara att fa fram
atminstone samma méngd information men helst mer och framfor allt mer



anvandbar information, samtidigt som uppgiftslamnarbordan minskas. Det bor
vara littare att na detta ambitiosa mal om statistikproduktionen i transportsektorn
samordnas.

I september 2008 avrapporterade vi ett av tva regleringsbrevsuppdrag om minskad
uppgiftslimnarborda. Uppdraget var att sammanfatta potentialen i att minska
uppgiftslimnarbordan i de undersokningar som vi ansvarar for, men for vilka SCB
ar producent.

Sammanfattningsvis dr det sex undersokningar som beskrivs i rapporten. Tre av
dessa — Sjofartsforetag, Postverksamhet och Televerksamhet — ser ut som de gor
for att fungera som underlag till nationalrikenskaperna. Dessa undersokningar kan
ddrmed inte SIKA paverka i nimnvird omfattning. Lastbilsundersokningen ar
EU-reglerad och det nationella handlingsutrymmet &r 1 princip noll.
Undersokningen om sjotrafik dr ocksa EU-reglerad men dir finns det storre
potential att gora forbattringar. Undersokningen fran och med undersokningsaret
2009 upphandlas just nu. Nar nytt avtal sluts kommer uppgiftslimnarfragorna att
bli aktuella igen. Varuflodesundersokningen slutligen, dr en intermittent
undersokning som ska genomforas 2009. Vi har lagt ned mycket arbete pa att
forenkla och pa andra sitt forbéttra undersokningen jamfort med nir den gjordes
sist ar 2004/2005.

Innan ar 2008 #r 6ver ska SIKA inom sitt ansvarsomrade bista Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) i arbetet med att ta fram underlag till regeringens
handlingsplan for regelforenkling for foretagen. I uppdraget ingar bl.a. en
redovisning av arten och inriktningen av det forenklingsarbete som bedrivs pa
myndigheten samt av forenklingsatgiarder. For den sammanstillningen kommer vi
att foresla hur man skulle kunna minska uppgiftslimnarbordan med 25 procent,
vilket dr regeringens mal. Vi kommer da att foresla atgiarder i denna riktning dven
om de idag &r orealistiska, pa grund av till exempel nuvarande EU-regleringar.

SIKA arbetar aktivt med att minska uppgiftsldamnarbordan i bemirkelsen forenkla
enkdter, ifragasitta varje variabel som samlas in, fundera pa huruvida
respondenter rimligen kan besvara fragor som stills samt vad svaren ska anvindas
till. Vi 6verviger ocksa potential i form av att anvéinda register eller samordna
med andra myndigheters statistikinsamling.

En undersokning med stor uppgiftslamnarborda &ar Lastbilsundersokningen (se
avsnitt 2.3). Den dr helt EU-reglerad och gors varje ar. SIKA anser att den mycket
vil skulle kunna goras vartannat eller vart tredje ar. Da skulle man direkt minska
uppgiftsbordan med 50 eller 67 procent. Utvecklingen i lastbilstransporter gar inte
att mita med den precision att vi kan identifiera varje sméarre forandring i
méngden eller innehallet i lastbilstransporterna. Istéllet anvinds statistiken till att
beskriva “trender” i utvecklingen. Dessa uppgifter skulle kunna kompletteras med
”snabbare” statistik fran fordonsregistret 6ver antal lastbilar i parken,
nyregistrerade lastbilar samt korstriackor. Detta skulle tillsammans med en
lastbilsundersokning vissa ar ge en god bild av svenska lastbilstransporter. SIKA
anser att det dr viktigt att Sverige anvénder sitt samlade inflytande i europeiska
samarbeten kring statistiken, for att minska pa den dirifran palagda
uppgiftslamnarbordan.



SIKA anser att minskad uppgiftslimnarborda &dr en hedervird uppgift. Det ér ett
helt rimligt krav att skattefinansierad statistikinsamling inte besvirar foretag i
onddan. Dessutom gor uppgiften att minska uppgiftslaimnarbordan att vi, och alla
andra SAM, maste borja tinka i nya banor. Manga undersokningar kanske gors av
gammal vana. Fragestillningar som belyses kan ha upphort att vara aktuella for
lange sedan. Det finns ocksa i manga fall register som kan anvéndas for att
besvara fragor, istéllet for att anvinda betungande enkiter.

1.4 EU-statistik och annan internationell statistik

Enligt instruktionen ska SIKA rapportera statistik till Eurostat pa vara
statistikomraden. Pa den europeiska nivan samlas statistik in fran alla EU-ldnder,
EU:s ansokarldnder och EES-lidnderna. Arbetet styrs av olika réttsakter som
tvingar landerna att bidra med jimforbara uppgifter. Sverige har satt som
huvudprincip att leverera all statistik som krévs in, oavsett om andra ldnder lyckas
med detta. Fran EU:s sida dr det sagt att man bara ska kréva in den statistik som &r
absolut nédvindig.

Utvecklingsarbetet sker i1 olika dmnesvisa arbetsgrupper och en koordinerande
kommitté. Motesintensiteten har gatt ned, nu triffas den koordinerande kommittén
en gang per ar och till exempel grupperna for jarnvigar och sjofart triaffas var
artonde manad. Av detta och andra skil gar utvecklingsarbetet framat i langsam
takt. SIKA deltar pa motena i alla grupper som ér relevanta for oss.

De av vara statistikomraden som har nagon form av EU-reglering dr
lastbilstransporter, véigtrafikskador, bantrafik, sjotrafik och luftfart . Statistiken ar
i dessa fall vildigt detaljstyrd via Radets férordningar, for att den ska bli
jamforbar 6ver alla linder. Personalen vid Eurostat anvénder uppgifterna for att
publicera en méngd statistikerapporter dér varje lands uppgifter sitts i ett
internationellt sammanhang.

Det &r naturligtvis en stor fordel att fa tillgang till jamforbar statistik for manga
olika ldnder. SIKA vill ocksa anvinda denna statistik for egna sammanstillningar.
Under 2008 publicerade vi for forsta gangen en sammanstéllning av utlindska
lastbilstransporter 1 Sverige.2 Genom att relatera den svenska
lastbilsundersdkningens resultat till den internationella sammanstillningen far vi
en god bild av lastbilstransporter 1 Sverige, hur mycket svenska lastbilar kor 1
utlandet, hur mycket utldndska lastbilar kor i Sverige samt hur mycket cabotage
och transittrafik som sker i Sverige.

Grinsoverskridande transporter, av gods eller personer, dr av stort intresse for
manga men svara att fanga med statistik. Resvaneundersokningen fangar
svenskars resande till andra linder men har genom sitt upplidgg ingen mojlighet att
fanga utlindska personers resande till och i Sverige. Riksbanken (som intresserar
sig for hur utlindska medborgare spenderar pengar i Sverige) och

* SIKA Statistik 2008:22.



intresseorganisationer som arbetar med turism har hort av sig till SIKA i denna
fraga och ett stort intresse finns.

Godstransporter som gar 6ver landgrins kan som regel bara beskrivas mycket
rudimentédrt med den statistik som idag finns tillgdnglig. Vad géller till exempel
lastbilstrafiken beskriven ovan kan vi presentera statistik 6ver godsméngder
mellan olika linderpar. Daremot vet vi ingenting om vilken vdg godset gatt, var
det passerat grianser och sa vidare. I Varuflodesundersokningen 2004/2005
fragade man varusgarna var granspassagen var for gods som sindes till annat
land. Det visade sig dock att uppgiftslimnarna vanligtvis inte vet detta. I ett led att
minska uppgiftslimnarbordan tas uppgiften darfor bort i VFU 2009.

SIKA arbetar just nu med ett av vara regleringsuppdrag, att undersoka och foresla
atgérder for att forbattra analysunderlag avseende utveckling och tendenser i
linderna i Ostersjdregionen inom infrastruktur - och transportsektorerna, med
speciell tonvikt pa gransregioner med tydlig inverkan pa floden i Sverige som
Oresundsregionen. Detta mot bakgrund av den kommande Ostersjostrategin dir
Sverige haller en hog profil.

Sammanfattningsvis kan man siga att det finns en del analysunderlag pa regional
niva, sérskilt for de mest befolkade delarna av Europa. Daremot, statistik som
skildrar férhallandena i de relativt sma grinsregioner i Ostersjbomradet som detta
projekt handlar om, dr det betydligt mer sparsamt med. Detta till trots, ska Sverige
foresla forbittringar av statistiken géller det att fa andra berérda lander med pa
saken om det ska bli verklighet. Det giller ocksa att pa ett trovirdigt sitt motivera
att den utokade statistiken &dr absolut nddvindig. Som exempel kan ndmnas den
svenska Resvaneundersokningen. Den kan med hyfsat god precision beskriva
marknadsandelar for flyg, bil och tag pa ett sa stort resestrak som Stockholm —
Goteborg. Dock kan inte undersokningen med nuvarande budgetniva anvéndas i
samma syfte pa mindre strak eller internationella strak som Malmo-K&penhamn.

Vi fullgor ocksa annan internationell statistikrapportering till framst OECD och
UNECE. Den praktiska inrapporteringen inkluderas i manga av de uppdrag som
ligger pa annan aktor. De rapporteringar vi sjdlva gor handgripligen &r: Trends in
transport sector, CARE (om vigtrafikskador), Short term trends och Common
questionnaires.

Nedan foljer en inventering av den statistik SIKA publicerar och utvecklar idag.
Vi beskriver hur statistiken ser ut idag, vilka behov vi upplever att vi skall
tillgodose, eventuella problem som forsvarar utvecklingen samt potential for
respektive omrade.



2 Vagtrafik

2.1 Fordon

Statistiken 6ver fordon avser samtliga fordon som maste registreras hos Vigverket
det vill sdga personbilar, lastbilar, bussar, traktorer, MC, mopeder klass I, sldp och
terrdngskotrar. Statistiken baseras pa statistikregistret f6r fordon som dr uppbyggt
av vigtrafikregistret fran Vagverket, korstrickor fran Bilprovningen samt vissa
registeruppgifter for fordonens dgare (fysiska eller juridiska personer). Det ir ett
totalregister med mycket litet partiellt bortfall. Dessa registeruppgifter ger
egentligen en dromsituation nir det giller statistikframstillan. Statistiken ger en
god bild av den svenskregistrerade fordonsparken och nyregistrerade fordon.

Statistik 6ver nyregistrerade fordon publiceras pa var hemsida den forsta vardagen
varje manad, for manaden som just gatt. For varje helar publiceras statistik over
bestand och nyregistreringar for samtliga fordonstyper i borjan av maj aret efter.
Arsboken FORDON 2007 hade tema miljo. Nista arsbok FORDON 2008
kommer att ha temat yrkestrafik. En stor mingd statistik i tabellform ser ut pa
ungefidr samma sitt varje ar medan en beskrivande textdel foljer det arliga temat.

Behov

Det finns en stor efterfragan av statistik 6ver fordon, bland konsulter,
myndigheter, media och privatpersoner. Uppgifter som efterfragas beror bestand,
drivmedel, nyregistreringar, dgarkategorier samt biltédthet pa bade riksniva och
regional niva. Politiska beslut och regeldndringar som till exempel beror skrotning
och miljobilar ger ofta snabbt avtryck i statistiken.

Uppgifter om nyregistrerade fordon visar pa trender och regional fordelning.
Forsédkringsbolag har intresse av det regionala bilinnehavet och skrotningar,
fordonsparkens alder och tekniska uppgifter. Tillverkare undersoker marknaden
ndr det géller specifika fordonstyper och mirkeskonkurrens.

Ett tydligt behov ir statistik 6ver fordons arliga korstrickor. Dessa uppgifter
ligger sedan till grund for bland annat berdkningar om végtransportarbete samt
belastning pa olika typer av vigar, samt regionala analyser av specifika
fordonsparker.

Problem

Uppgifterna i véagtrafikregistret hamnar dir via generalagenter och bilhandlare.
Vissa uppgifter dr frivilliga att lamna vilket gor att de inte finns for alla fordon
och didrmed inte gar att anvinda for tillforlitlig statistik.

SIKA anser att vigtrafikregistret, som fran och med 2009 ingar i
Transportstyrelsen, bor byggas upp av en storre méngd obligatoriska uppgifter.
Nir till exempel en ny personbil siljs 1 Sverige skall information finnas om
brinsleforbrukning, koldioxid och miljoklass.’ Dessa uppgifter maste allts finnas
for alla nya personbilar. Darmed skulle det inte 6ka uppgiftslamnarbordan mer @n

? Se Konkurrensverkets forfattningssamling, KOVES 2002:2.
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marginellt att kriva att dessa uppgifter ocksa ”foljer med” bilen in i
vigtrafikregistret. Om vi hade uppgifter om brénsleférbrukning och
koldioxidutsléapp for alla personbilar skulle vi, med hjilp av information om
korstrackor, kunna berdkna hela bilparkens brinsleférbrukning och
koldioxidutsldpp. Speciellt pa miljosidan skulle alltsa statistiken kunna forbattras
avsevirt genom att utoka de obligatoriska variablerna i végtrafikregistret.

Ett orosmoment infor framtiden dr om Bilprovningen privatiseras och bilprovning
ddarmed kommer att utféras av manga olika aktorer. Om sa blir fallet dr det av
storsta vikt for statistiken att man fortsétter att med hog kvalitet méta fordonens
mitarstillningar och ddrmed de arliga korstrickorna.

Potential

Nya variabler 6ver genomsnittligt kolidioxidutsldpp per fordon samt klassning for
miljobilspremien kommer att inféras inom kort. Detta ger forutsattningar till att
berdkna fordonsparkens totala koldioxidutsldpp samt gora analyser av
miljobilspremiens genomslag.

Statistik 6ver den svenska fordonsparken finns fran och med ar 1916. Den
officiella statistiken stracker sig fran 1973 och framat och har hog tillforlitlighet,
vilket ger stora mojligheter att folja utvecklingen dver lingre perioder.

2.2 Vagtrafikskador

Den officiella statistiken 6ver vigtrafikskador beskriver polisrapporterade
vigtrafikolyckor med personskada. Den presenteras i en arlig rapport som
fokuserar pa de dodade i trafiken, eftersom vi vet att uppgifterna om dodade ar
mest tillforlitliga.* T den officiella statistiken har vi, férutom polisens uppgifter,
dven anviént Socialstyrelsens dodsorsaksregister. Fordrojningen i registret &dr lang
men det dr den biésta kéllan for att fa béttre insikt om bland annat sjdlvmordens
betydelse.

SIKA har i samarbete med Vigtrafikinspektionen tagit fram en rapport om antalet
svart skadade i vigtrafikolyckor utifran uppgifter i Socialstyrelsens
slutenvérdsregister.” Denna statistik ver trafikskadornas belastning pa sjukvarden
ar idag inte officiell statistik men skulle mycket vél kunna bli det inom kort, med
tanke pa dess hoga kvalitet och allménintresset for den.

Vi har ocksa tillsammans med Institutet for arbetsmarknadspolitisk utvirdering
(IFAU) undersokt de langsiktiga effekterna av vigtrafikolyckor i form av
sjukskrivning, arbetsloshet med mera.’ Syftet med detta projekt var att bredda var
kunskap om de mer langsiktiga konsekvenserna av vigtrafikolyckor.

* Senaste arsrapporten ir ”Vigtrafikskador 2007 SIKA Statistik 2008:27.

> »Vigtrafikskadade i sjukvéarden - Statistik over vérd av vigtrafikskadade i Sverige 1998-2006"
SIKA Statistik 2008:23.

®»Vad kostar en vigtrafikolycka?” Konsekvenser av viigtrafikolyckor i from av sjukskrivningar,
arbetsloshet och inkomstforluster” SIKA Rapport 2008:8.
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Behov

Statistiken behovs for att méta uppfyllelsen av olika etappmal inom
trafiksikerhetsomradet, skatta effekten av olika trafiksdkerhetsatgérder samt for
att 1 allménhet folja utvecklingen av trafiksikerheten.

Etappmal inom trafiksidkerhetsomradet sitts pa olika nivaer
(centralt/regionalt/lokalt) och av olika aktorer. Till exempel brukar regeringen
ange etappmal for antalet dodade och allvarligt skadade. Andra aktorer som foljer
trafiksdkerhetsutvecklingen ér till exempel Vigverket, Vigtrafikinspektionen,
kommunerna, polisen och NTF. Det finns dven ett stort massmedialt intresse for
omradet.

For att kunna forbittra trafiksékerheten kriavs kunskap om effekten av olika
trafiksékerhetsatgiarder. Eftersom effekten kan fordndras 6ver tid behdver dessa sa
kallade effektsamband uppdateras med jamna mellanrum. Det kommer ocksa
standigt fram nya atgiarder som behover utvirderas. Exempel pa aktorer som dr
intresserade av effektsamband dr Vigverket, Vigtrafikinspektionen, kommunerna,
bilindustrin och forsidkringsbolagen.

Problem

Det &r svart att fa polisen att genomf6ra forandringar av datainsamlingen. Till
exempel skulle det forbittra kvaliteten 1 uppgifterna, inte minst
platsbestdmningen, om registreringen skedde direkt pa olycksplatsen i en
handdator med GPS. Idag sker insamlingen pa en pappersblankett. I vissa fall
skriver polis pa plats ned uppgifter pa nagot annat papper och for dver uppgifterna
till blanketten vid senare tillfélle.

For att fa bra kvalitet pa uppgifterna om hur allvarligt skadade de inblandade
personerna ir, behover dock polisens noteringar fran olycksplatsen kompletteras
med uppgifter fran sjukvarden. Sjukvarden behover ocksa involveras om
alkoholtester ska kunna goras pa samtliga forare och fotgédngare som &r
inblandade i allvarligare olyckor.

I Vigverkets olycksdatabas STRADA matchas uppgifter fran polisen och
sjukvarden som bedoms hora till samma olycka. I dagsldget (september 2008)

ar dock endast 68 procent av Sveriges sjukhus med akutmottagningar anslutna till
STRADA. Det uppstar ocksa ett bortfall eftersom registreringen bygger pa
informerat samtycke fran patienten. Socialstyrelsens patientadministrativa register
(PAR) innehaller information om samtliga skadade i vigtrafikolyckor som lagts in
pa sjukhus. PAR far dock in uppgifterna senare &n STRADA-sjukvard och har
inte tillgang till lika manga relevanta variabler om sjilva olyckan. I dagsldget gors
ingen rutinméssig matchning av STRADA med PAR.

SIKA anser att det dr av storsta vikt att arbetet kring dataregister om
vigtrafikskador stramas upp och kvalitetsgranskas. Det ér till exempel av storsta
vikt att alla aktorer — Vagverket, Vigtrafikinspektionen, SIKA och eventuellt
andra — har exakt samma uppgifter nir de analyserar utvecklingen i
vigtrafiksdkerhet.
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Potential

Ett sitt att forbéttra den officiella statistiken skulle kunna vara att polisen
kompletterar varje olycksrapport med uppgifter fran sjukvarden (t.ex. om
skadornas allvarlighetsgrad och promillehalter) redan innan den skickas in till
STRADA. Det vore ocksa bra om uppgifter fran alla vardformer (primérvard,
specialistvard etc.) kunde anvindas. Vilka praktiska och juridiska problem dessa
forslag skulle innebéra har dock inte undersokts. Att genomfora rutinmissiga
matchningar mellan STRADA och PAR bor dock vara mojligt, liksom att matcha
pa uppgifter om promillehalter fran obduktioner genomférda av
Rittsmedicinalverket (RMV).

2.3 Lastbilstrafik

Den sa kallade lastbilsundersokningen genomfors 16pande under aren och har
gjorts pa nuvarande sitt sedan ar 2000. Statistiken &r helt och héllet EU-reglerad
och Sverige lever upp till de krav som anges av EG.

Behov

Statistiken anvénds bland annat till tillvéxtprognoser av
godstransportutvecklingen. Ofta efterfragas tidsserier om bade litta och tunga
lastbilar och deras drivmedel. Konsulter och foretag dr flitiga anvindare av
statistiken, ofta for att forsoka beridkna marknadsandelar hos foretag. Intresse
finns dven Over vilka vigar lastbilarna tar genom Sverige, hur omfattande trafiken
ar mellan olika regioner och omfattningen av transittrafiken. Statistiken anvénds i
olika utredningar inom transportpolitiska omradet.

Problem

Sverige foljer hdar EU-regleringen vilken gor att undersokningen dr mycket tung ur
uppgiftslamnarsynpunkt. Unders6kningen baseras varje ar pa 20 procent av de
svenskregistrerade tunga lastbilarna (ungefir 12 000 tunga lastbilar).” Manga
foretag med flera lastbilar far dérfor svara pa enkiter fran denna undersokning
flera ganger (olika mitveckor). Férutom att undersokningen behover fraga en stor
andel av lastbilarna varje ar dr dessutom uppgiftslamnarbordan for varje enkit
betydande (en enkit motsvarar en lastbil och dess forflyttningar av gods undre en
vecka). Den stora uppgiftslamnarbdrdan 1 lastbilsundersokningen innebir att det
nationella handlingsutrymmet i undersokningen &r i princip noll. Vi kan till
exempel inte rimligen utoka fragestillningarna om det skulle dyka upp behov av
detta.

Behov finns over mer nedbrytbar statistik, samt att utveckla befintlig statistik om
lansoverskridande transporter. Det finns stort intresse bland anvidndare att méta
godsfloden pa vildigt detaljerad niva, i enskilda stidder och pa strak mellan stider
och regioner. Pa dessa fragor har undersokningen ofta inga svar att ge. Antingen
far skattningar av godsmingder pa enskilda strak for 1ag precision eller sa kan de
inte publiceras pa grund av sekretess.

7 Undersokningen fragar sigarna till ett antal lastbilar. Det ir inte samtliga tunga lastbilar (dvs. de
med totalvikt 6ver 3,5 ton) som ingér utan endast lastbilar med maximilastvikt pa minst 3,5 ton
och som transporterar varor pa vig. Totalt finns det ungefir 60 000 sadana lastbilar registrerade i
Sverige.
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Potential

Samordningen av varugruppsindelningen i NST2007 kommer att underlitta
jamforbarheten mellan olika trafikslag. SIKA kommer att kontinuerligt utveckla
presentationen av lastbilsundersokningen. Statistiken kompletteras med utlindska
lastbilstransporter (se avsnittet nedan) samt en separat rapport om de litta
lastbilarna (foljer 1 nistnésta avsnitt).

Utlandska lastbilstransporter i Sverige

Motsvarigheten till den svenska lastbilsundersokningen gors ocksa i de flesta EU-
lander. SIKA har sammanstillt statistik baserat pa vara och andra linders
rapportering av sina transporter till/fran/inom Sverige. I rapporten sammanfattas
transporter av svenska lastbilar i utlandet, av utlandska lastbilar i Sverige,
cabotage och transittrafik.

Direkta jamforelser av de utlidndska lastbilarnas korningar mellan olika ar &r inte
mojlig eftersom vi inte har kontroll 6ver de ingaende ldndernas metoder och
urvalsfel for respektive lands undersokning. Alla lander har inte heller levererat
fullstindigt datamaterial om vigtransporter till och fran Sverige respektive ar.
Rapporten publiceras inte som officiell statistik.

Liangre tidsserier och fler rapporterande EU-linder mojliggor sdkrare analyser. Ett
stindigt pagaende kvalitetsarbete bedrivs vid Eurostat som pa sikt ska ge mer
tillforlitlig statistik.

Latta lastbilar

Under vintern 2008-2009 kommer vi att publicera en rapport som noggrant
beskriver Sveriges lastbilspark, bade de litta och tunga lastbilarna. SIKA gjorde ar
2000 en enkdtundersokning vad géller de litta lastbilarna. Vi anser dock att vart
arbete att minska uppgiftslimnarbordan dr oforenligt med att beldgga dgare av
ldtta lastbilar med en enkit, Dessutom finns det mycket information om de litta
lastbilarna i register, vilket vi tdnker utnyttja. For att sétta in de ldtta lastbilarna i
ett sammanhang kommer vi att publicera samma typ av statistik dven for de tunga
lastbilarna.

Det blir forsta gangen vi beskriver de litta (och tunga) lastbilarna pa detta sitt.
Om publikationen visar vara av intresse och anvindbar kan den om néagot ar
publiceras som officiell statistik. Killan i form av registerdata dr densamma som
for dagens fordonsstatistik (se avsnitt 2.1).
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3 Bantrafik

Banverket har uppdrag fran SIKA att framstilla statistik over bantrafik. Statistik
over olyckor och tillbud insamlas dock av Jarnvégsstyrelsen. Dessa publiceras
ocksa av SIKA. Statistik om jarnvigar dr EU-reglerad och SIKA rapporterar
utforlig statistik till Eurostat.

SIKA publicerar 2008 tre produkter om bantrafiken, alltsa jarnviagar, sparvagar
och tunnelbana.

e Varje kvartal gors en sammanfattande snabbstatistik om
jarnvégstransporter med bara de mest centrala variablerna pa summerad
niva.

e Varje ar gors en fyllig arsrapport dir gods- och passagerartrafiken i hela
bantrafiken belyses ur en lang rad aspekter. Trafikarbete och
transportarbete, godsmingd och antal resor redovisas. Vidare finns
uppgifter om infrastrukturen, till exempel sammanlagd banldngd och antal
korsningar. Foretagen som trafikerar infrastrukturen fortecknas och deras
insatser i form av fordon, energi och personal summeras. Personalen delas
upp pa trafik och transporter samt infrastrukturférvaltning och
trafikledning, dessutom pa kon.

e Nytt for 2008 &r en separat rapport som behandlar olycks- och
sjdlvmordshindelser med koppling till bantrafiken. Den har tidigare ingatt
i den allménna arsrapporten.

Banverket publicerar en separat statistikprodukt om olyckshéndelser och
sjalvmordshéndelser pa det statliga jarnvagsnitet.

Behov

I dagens klimatdebatt dr forhoppningarna hoga pa att en utékad bantrafik ska
bidra till ett miljovénligare transportsystem. Foridndringstakten inom branschen &r
hog och bade gods- och persontransporterna pa jarnvig slog volymrekord 2007.
Samtidigt finns stora behov av offentliga investeringar for att utveckla trafiken 1
framtiden. Inom EU pagar ocksa stora forandringar med att bygga ut
infrastrukturen och modernisera reglerna kring bantrafiken. Behovet av saklig och
neutral information &r foljaktligen stort och den officiella statistiken ar till for att
sektorns aktorer, utredare, forskare och allminheten ska fa information om
utvecklingen inom hela bantrafiken.

Problem

Under en lang rad ar har SIKA misslyckats med att halla tidsplanerna i
rapporteringen. Det giller bade delar av EU-rapporteringen och de svenska
arsrapporterna. Kvartalsrapporterna kommer diaremot for det allra mesta ut enligt
plan.

En faktor som allt mer forsvarar statistikinsamlingen dr marknadens utveckling.
Antalet aktorer som ska limna uppgifter 6kar och de nya aktorerna har ofta ett
litet intresse av att samla in och rapportera den efterfragade informationen.
Kontraktsformerna utvecklas ocksa i en sadan riktning att vissa aktorer inte ens
besitter den information som ska ldmnas, savida de inte skulle samla in den enbart
for statistikens skull.
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Statistiken produceras av SIKA i nédra samarbete med Banverket och
Jarnvigsstyrelsen. Pa senare ar har SIKA lagt in allt mer resurser i egen arbetstid,
for att korta ned framstéllningstiden. Samarbetet med Banverket och
Jarnvigsstyrelsen bygger pa affarsoverenskommelser manifesterade i avtal. Den
relevanta kompetensen inom Banverket dr begriansad och anvénds dven for
Banverkets egna behov av statistikunderlag for arsredovisning, sektorsrapport
med mera. I de prioriteringar som maste goras inom Banverket &r det vart intryck
att SIKA:s behov ofta vérderas ldgre dn Banverkets egna statistikbehov.

Ett svarhanterat problem &r att sekretesslagen begrinsar statistikens utformning,
sa att den i huvudsak omfattar statistik som summeras dver hela riket. Statistiken
far inte r6ja ekonomiska forhallanden hos enskilda foretag. Det gor att statistiken
inte kan summeras pa delstrackor. Statistiklagens skrivning om samtycke till mer
detaljerad publicering har inte kunnat anvindas, pa grund av vissa dominerande
foretags ointresse.

Potential

Uppenbarligen finns en potential i att fa statistiken i fas med planeringen. En
sammanhallen statistikverksamhet utan myndighetsgrins mellan SIKA och
Banverket skulle kunna bidra positivt till det. Om statistiken 1 framtiden kommer
ikapp med utgivningen kan utvecklingen inriktas pa att forbittra innehallet i
statistiken.

Statistiken om bantrafikskador har under lang tid varit eftersatt. Samhillsdebatten
om trafiksikerhetsarbetet fokuseras starkt pa vigtrafikskador. Trafiksikerheten
inom bantrafiken hanteras frimst av Jarnvigsstyrelsen och av de inblandade
foretagen. Det &r ett arbete som sker i det tysta. SIKA ser en potential i att med en
forbittrad statistik indirekt bidra till en 6kad trafiksdkerhet i bantrafiken.

Sedan 1997 har Banverket haft ett uppdrag att sammanstilla statistik dver olyckor
pa statens sparanliaggningar, vilket dr en mindre méngd anldggningar dn den som

SIKA:s statistik avser. Det finns en potential for effektivisering i verksamheten
om de bada rapporteringarna integreras.

4 Kommunikationsvanor

4.1 Varuflédesundersdkningen
Varuflodesundersokningen (VFU) har hittills genomforts for aren 2001 och

2004/2005. Nu arbetar vi med forberedelser av VFU 2009 som gors inom ett
samarbetsavtal och samfinansiering mellan trafikverken och SIKA.
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Vi ser idag ett stort behov av tillforlitlig statistik om varufloden. De vanligaste
anvidndarna dr konsulter, foretag, branschorganisationer, trafikverken,
studenter/forskare pa hogskolor och universitet, miljororelsen, politiska debatten,
samhillsdebatten, andra organisationer, opinionsbildning och klimatrapportering.
Sist men inte minst utgor varuflédesundersokningen input i prognos och
analysmodellen, Samgods.

Syftet med undersokningen &r att kartldgga transporter av varugrupper for olika
branscher. Den ger ocksa en statistisk beskrivning av arliga godsfloden inom
Sverige samt mellan Sverige och utlandet. Det bor papekas att SIKA ofta far
fragor fran regeringen (formella uppdrag eller andra forfragingar) som forutsitter
data fran en Varuflodesundersokning. I dessa uppdrag skulle vi ofta behdva en
mer avancerad VFU in den vi gor nu. Vi anser dock att som VFU utformas 2009
ar vad man maximalt kan klara av i fraga om kostnader och inte minst i
uppgiftslamnarborda pa de féretag som maste limna uppgifter.

Problem

Varuflodesundersokningen dr mycket kostsam att genomfora. For att halla
kostnaderna nere for bade uppgiftslimnare och bestéllarna av statistiken sa
genomfors undersokningen intermittent med ungefar tre ars mellanrum. I
framtiden tror vi att man kan fa ner produktionskostnaden genom att genomsoka
marknaden efter fler mgjliga producenter. Det dr inte omdjligt att dven utldndska
statistikproducenter skulle kunna komma ifraga. Norge har till exempel en egen
nationell VFU.

Potential

Varuflodesundersokningen kommer att vara ett viktigt komplement till ovrig
transportstatistik dven framover. Varuflodesundersokningen &r en unik
kunskapskilla och kan t.ex. ge nedbrytbar statistik till en geografisk dimension for
virden och vikt for varugrupper. Vi kommer att kunna analysera olika
transportkedjor i Sverige och mita avstand for dessa. Att ytterligare kunna
redovisa uppgifter som dr oberoende av vilket transportslag som anvénds och
sedan kunna jaimfora resultaten med annan befintlig transportstatistik har en stor
potential dven framdver. Vi kommer da att ge svar pa hur olika branscher och dess
transporter ser ut med storre sikerhet och fa en bittre bild av transportbranschen
som helhet.

Framsta anviandaren av materialet ifran undersokningen ir prognosmodellen
Samgods. I framtiden kriver modelleringen av godsfloden 1 Sverige goda indata.
Det giller till exempel vid analyser av godstransportfloden, godsstrak,
overflyttningspotentialer, avstandsberdkningar for godsforflyttningar,
transportkedjor for hogvirdigt/lagvirdigt gods samt utveckling av godsmodeller.

4.2 Resvaneundersokningen

Resvaneundersokningen ger mojligheter att analysera hur olika delar av Sveriges
befolkning i aldern 6-84 ar reser. Undersokningen innehaller information om alla
sorters resor som befolkningen gor, bade vardagliga forflyttningar och liangre
resor. Den information som finns om resorna ér till exempel resmal, fardldangd,
fardsitt, drenden och restider. Bakgrundsinformationen som gor det mojligt att
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koppla resultaten till olika befolkningsgrupper innehaller bland annat uppgifter
om alder, kon, sysselsittning, hushallssammansittning, tillgang till bil i hushallet,
innehav av rabattkort for kollektivtrafiken och funktionsnedséttningar. Dessutom
finns det uppgifter om distansarbete, arbete under resa samt tele- och
videokonferenser. Undersokningen genomfors via telefonintervjuer. Under
perioden 1994-2001 genomfordes resvaneundersokningen kontinuerligt, sedan
intermittent under det brutna kalenderaret 2005-2006. En ny undersokning
planeras att starta ar 2010 och kommer att genomf6ras kontinuerligt under ett
antal ar. Flera regionala aktorer har meddelat intresse att forstidrka regionala urval.

Behov

Resvaneundersdkningen anvinds i olika kretsar. Anledningen till att SIKA
borjade genomfora undersokningen &r att den &r indata till olika trafikmodeller.
Dessutom anvinder trafikverken data fran undersokningen, bland annat for
arsredovisningarna. Andra anvindare kan fa tillgang till databasen for
forskningsdndamal, vilket innebir att ett storre antal forskare, studenter och
trafikkonsulter har tillgang till datat. For tillgang krévs sedvanlig
sekretessprovning.

Problem

SIKA har idag inte tillrdckliga resurser for att analysera resvanedata i sa stor
utstrackning som vi skulle 6nska. Utanfor SIKA har databasen anvéndare pa
manga olika stéllen och dérfor &r det svart fa en samlad bild 6ver vad den anvinds
till. Mycket gors sikert dubbelt. Det dr dessutom svart att veta om anvéndarna far
fram de resultat de &r ute efter och om de har tillrickligt stora urvalsstorlekar for
att bekrifta olika teorier.

Eftersom det dr en urvalsundersokning finns en osdkerhet i resultaten som gor att
data inte kan anvindas pa for sma omraden eller fér sma grupper. I manga fall
finns onskemal att anvénda resultaten till fragestéllningar som har for liten
urvalsstorlek for att ge rittvisa resultat. Till exempel dr efterfragan stor pa olika
trafikslags “marknadsandelar” pa resestrak. Dessutom giller det att personer som
hantera data maste sitta in sig i de olika definitionerna som finns i
undersokningen for att kunna fa fram ritt resultat.

Potential

Tack vare att undersokningen #r vildigt omfangsrik finns det manga
anviandningsomraden som den tyvirr endast anvénds till en brakdel av. Mycket av
den information som finns i undersokningen samlas inte in pa annat hall.
Dessutom gar det att analysera samband mellan omraden som inte finns
sammankopplade 1 andra undersokningar. De olika definitionerna av resor gor att
undersokningen kan anvindas for att studera resesamband av vildigt olika
karaktér.
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5 Sjofart

Statistik om transporter till sjoss dr EU-reglerad och SIKA rapporterar utforlig
statistik till Eurostat. Pa sjofartsomradet har SIKA tre produkter.

¢ Den stora rapporten pa sjofartsomradet dr Sjotrafik, ddr transporterna och
resorna till sjoss mits 1 samarbete med hamnarna. Det dr EU-reglerad
statistik som rapporteras till Eurostat. Fyra kvartalsrapporter plus en
omfattande arsrapport gors for svenska ldsare.

e En arlig produkt handlar om handelsflottan, Svenska och utlindska fartyg i
svensk regi.

e Slutligen finns en liten arlig rapport som omfattar ekonomisk information
om Sjofartsforetag, fraimst rederier och hamnar. Den gors i forsta hand for
att ticka behovet av underlag for nationalridkenskaperna.

Statistik dver olyckor till sjoss publiceras inte av SIKA utan av Sjofartsverket och
Sjofartsstyrelsen i var sin rapportserie.

Behov

Verksambheten till sjoss dr — for manga — en ganska osynlig del av transport-
systemet. Det verkar inte mist gélla for beslutsfattare som enligt manga bedomare
1 allménhet har bittre kunskap om persontransporter &n om godstransporter. Det &r
darfor viktigt att tillhandahalla statistik som tydligt visar utvecklingen av bade
gods- och persontransporter till sjoss.

Statistiken dr en av manga kallor till Sjofartsverkets sektorsrapport. Redare-
foreningen baserar en del av sin statistik pa uppgifter ur fartygsrapporten fran
SIKA. Sjofartstidningen tar en gang per ar in en stor tabell ur fartygsrapporten i
tidningen. Branschorganisationen Sveriges Hamnar producerar statistik om sina
medlemshamnar baserat pa data fran SIKA:s undersokning.

Problem
Uppgiftslamnarbordan dr ganska stor i hamnstatistiken. Hamnarna lamnar
detaljerade uppgifter om gods och passagerare som passerar over kaj.

Potential

Samarbetet med Sjofartsverket har potential att utokas. Verket har stor kunskap
om branschen och samrad sker redan idag mellan SIKA och vissa medarbetare pa
Sjofartsverket. Det finns sidkert mer att gora tillsammans och det skulle underlittas
av att tillhora en och samma myndighet. Bland annat finns inom verket vérdefull
registerinformation om fartygsrorelser, vilken skulle kunna anviéndas for statistik-
dndamal. Viss dverlappande insamling férekommer ocksa. Atgirder for att genom
samarbete minska uppgiftslamnarbordan &r alldeles sidkert mojliga.

Statistik om transportsektorns energiforbrukning gors av Energimyndigheten.
Naturvardsverket gor uppskattningar av emissioner fran bland annat transport-
sektorn. Pa sjofartens omrade finns potential att anvinda redan nimnd register-
information om fartygsrorelser. Sjofartsverket och SIKA kan vid en samman-
slagning ta ledarskapet i samarbetet. Utgivningen av olycksstatistik for alla
trafikslag kan vinna pa att goras mer sammanhallen (se avsnitt 1.1).
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5.1 Sjofartsforetag

Statistiken samlas in for att tillgodose behov hos Nationalriakenskaperna/SCB. For
denna uppgift behdver Nationalrikenskaperna SIKA:s mgjlighet att samla in
uppgifterna med svarsplikt. Statistiken publiceras numera bara i form av tabeller
med statistik pa hemsidan och inte som en regelritt rapport.

Statistiken om sjofartsforetag dr alltsa inte anpassad till andra anviandare &n
SCB/NR. For att tillgodose behovet av statistik om foretag i samtliga delar av
transportbranschen har SIKA istéllet gett ut rapporten Transportbranchen — hur
star det till? Statistik om transportranschen och sex delbranscher dren 1997-2006
(se vidare avsnitt 10.1).

6 Lufifart

Luftfarten undersoks genom att flygplatser limnar uppgifter om passagerare och
gods. Det ér en totalundersokning av alla flygplatser. Sma och stora flygplatser
har dock olika rapporteringskrav.

Behov

Statistiken anviénds for att fa en helhetsbild av luftfartssektorn och dess utveckling
och for jamforelser med andra transportslag. Till analyser av trafik och
transporter, underlag for beslut och atgiarder och analyser av effekter.
Nationalrikenskaperna anvinder statistiken for att sammanstilla
realkapitalstockar dir bland annat virdet av den svenska flygplansflottan ingar.

Konsulter efterfragar statistiken for bland annat konkurrensanalyser,
tillvixtprognoser, analyser av transportutvecklingen savil for passagerare sasom
for frakt samt analyser av flygforetagens utveckling och storlek i Sverige. Men
dven for att se effekter av exempelvis avregleringar och lagprisbolagens intride pa
marknaden.

Statistiken innehéller mycket detaljerad flygsdkerhetsinformation, uppgifter om
haverier och luftfartshindelser som anvénds for flygsdkerhetsanalyser. Men dven
uppgifter om flygets miljopaverkan i form av utsldpp, avgasemissioner och buller.
Jamforelser med internationell statistik dr mojlig.

Andra anviandningsomraden dr marknadsbedomningar och konkurrensanalyser
bland branschorganisationer och foretag. Statistiken anvinds dven av
flygplatserna sjdlva, media och allmdnheten. Ofta efterfragas trender avseende
antalet passagerare och antalet landningar bade utrikes och inrikes.

Problem

Kvaliteten pa frakt och post variablerna per rorelseniva har inte varit bra under
manga ar. Detta har atgédrdats av nya system och rutiner vid datainsamling och
berdknas vara 16sta vid arsskiftet 2008/2009.
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Ett problem for statistiken Gver passagerare och deras resmal ar att flygplatserna
idag som regel inte kan limna uppgifter om ~origin-destination” (OD) utan bara
for forsta landning utanfor grinsen. Om en flygning har samma flightnummer
finns maldestinationen med men for de flesta resorna vet vi bara forsta stopp.
Detta gor att statistiken visar till exempel att en stor del av utrikestrafiken gar till
Ko6penhamn.

Potential
Kvalitetssidkring kommer att mojliggora analyser av frakt och post till och fran
Sverige samt jimforelser med andra lander.

Den internationella jamforbarheten av flygtransporter kommer att 6ka i framtiden.
EU har antagit en foérordning om statistikrapportering om lufttransport av
passagerare, gods och post. Medlemsldnderna i ICAO (International Civil
Aviation Organization) utgdr en internationell luftfartsorganisation under FN.
ICAO faststiller vilken statistik som ska rapporteras av medlemslinderna. Aven
EU och Eurostat kommer att anvanda ICAO koder och definitioner sd langt som
mojligt, vilket okar jamforbarheten.

7 Postverksamhet

Statistiken samlas in for att tillgodose behov hos Nationalrdkenskaperna/SCB. For
denna uppgift behdver Nationalrdkenskaperna SIKA:s mgjlighet att samla in
uppgifterna med svarsplikt.

8 Televerksamhet

Statistiken samlas in for att tillgodose behov hos Nationalridkenskaperna/SCB. For
denna uppgift behdver Nationalrdkenskaperna SIKA:s mgjlighet att samla in
uppgifterna med svarsplikt. Statistiken publiceras numera bara i form av tabeller
med statistik pa hemsidan och inte som en regelritt rapport. Fér mer
intressevickande beskrivning av telemarknaden hénvisar vi till PTS och deras
arsrapport.
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9 Kollektivirafik och samhallsbetalda resor

Detta #r det nyaste av SIKA:s statistikomraden (1 juli 2006). SIKA fick 2003 i
uppdrag av regeringen att skapa detta statistiksystem som innefattar all
kollektivtrafik och samhillsbetalda resor. Syftet dr att skapa ett statistiksystem
som pa ett jamforbart sitt redovisar uppgifter om samtliga transporter inom
kollektivtrafiken dvs. for samtliga trafikslag. Vissa uppgifter dr idag inte
jamforbara men forhoppningen &r att de ska bli mer jimforbara efter hand.

Det finns ett nitverk kring arbetet med kollektivtrafikstatistik, bestaende av
Banverket, Sveriges kommuner och landsting, Kungliga Tekniska Hogskolan,
Lunds Tekniska Hogskola, Vigverket, Luftfartstyrelsen, Svensk kollektivtrafik,
Rikstrafiken, Sjofartsverket och Bussbranschens riksforbund. Kollektivtrafik och
samhdllsbetalda resor omfattar statistik inom allmin och sirskild kollektivtrafik
pa lokal, regional, interregional och internationell niva.

Under borjan av 2009 har SIKA for avsikt att publicera den forsta arsrapporten
med en sammanstéillning av all kollektivtrafik, oavsett trafikslag. Syftet med att
sammanstilla uppgifterna i en rapport ar att forsoka skapa en helhetsbild 6ver
resandet och ocksa vad denna trafik kostar samhéllet. Statistiken &r indelad i
konsumtion (antal resor och antal personkilometer) och tjinster (utbudskilometer,
landningar eller platskilometer dvs. den mingd service som erbjuds resenérerna).
Dessutom inkluderar statistiken vissa ekonomiuppgifter for kostnader och intikter
for trafiken samt storleken av det stod eller bidrag som samhéllet ger till trafiken.

Forutom den 6vergripande rapporten om all kollektivtrafik nimnd ovan ingar i
”Kollektivtrafik ...” dessutom Fdrdtjinst och riksfdrdtjinst, Lokal och regional
kollektivtrafik samt Langvdiga buss

Omraden som SIKA idnnu inte ticker med statistik inom “Kollektivtrafik ...” dr
bland annat sjukresor och skolresor. Genom en mindre marknadsundersokning har
vi forstatt att uppgifter om skolresor dr svarfangade. Det dr inte sjdlvklart att till
exempel kommunerna, som betalar skolresor, vet hur manga skolbusskort de
bekostat.

9.1 Fardtjanst och riksfardtjanst

Insamling av statistik om férdtjinst har genomforts sedan 1974 och fram till 1994
ansvarade SCB for undersokningen. Nir fardtjénst blev en transportfraga istéllet
for en socialtjanstfraga 1998, lades ansvaret 6ver fran Socialstyrelsen till SIKA.

Statistiken om firdtjanst och riksfirdtjinst haller god kvalitet och fran och med
avseende 2007 &r statistiken klassad som officiell statistik. Uppgiftslimnarna &r
kommunerna i Sverige. Insamlingen genomfors varje ar och ir en viletablerad
undersokning hos uppgiftslimnarna. SIKA bedomer dérfor att ingen
uppgiftslamnarskyldighet behover inforas. Alla kommuner utom ett par stycken
svarar pa enkdten.
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Uppgifter som samlas in dr antal fardtjdnsttillstand, antal enkelresor, kon och
alder. De ekonomiska uppgifterna erhaller SIKA fran SCB och Stockholms lins
landsting. Eftersom statistiken har samlats in under manga ar finns méjligheter att
analysera langa sammanhallande tidsserier.

Behov

Syftet med insamlingen av statistik dr att beskriva resandet med fardtjdanst och
riksfardtjanst i Sverige. Behovet av statistiken finns inom olika omraden och
fragestillningar. Det transportpolitiska malet att kollektivtrafiken ska bli
tillgéinglig for funktionshindrade ar 2010. Minskningen av fardtjanstresor kan
bland annat vara en effekt av att den allménna kollektivtrafiken blivit mer
tillgdnglig, men om detta vet vi idag mycket lite. Behov av statistiken finns inom
forskning och inom den politiska sfiren.

Problem

Verksamheten med férdtjanst haller pa att fordndras och da kan problem uppsta i
insamlingen av statistiken. Ansvaret over fiardtjdnsten kan numera ligga hos till
exempel trafikhuvudminnen istéllet for hos kommunerna. Det ér alltid mer
porblematiskt om flera olika slags aktorer dr inblandade i en verksamhet som vi
vill méta pa ett standardiserat och strukturerat stt.

Potential

Statistiken over fardtjanstresandet kan utvecklas ytterligare. Vigverket har
nyligen lamnat en forfragan till SIKA om att genomfora en pilotunderskning av
arbets- och skolresor med fardtjianst, for att se var potentialen finns att styra over
resandet till den allménna kollektivtrafiken. Detta kan bidra till att utveckla
arbetet med att gora den allménna kollektivtrafiken mer tillgidnglig for
funktionshindrade. Det aterstar att undersoka i vilken man kommunerna kan svara
pa de ytterligare fragor man behover stilla for att fa reda pa dessa saker och vad
det innebir 1 6kad uppgiftslimnarborda.

9.2 Lokal och regional kollektivtrafik

Denna undersdkning har pagatt sedan mitten av 1980-talet da SLTF (Svensk
lokaltrafik forening, numera Svensk kollektivtrafik) samlade in statistiken. De
innehade ansvaret fram till 2004 da SIKA 6vertog insamlingen. De siffror som
samlas in avseende trafikering &r antal resor, personkilometer och
utbudskilometer. De ekonomiska uppgifterna inom verksamheten innefattar
kostnader, intikter och bidrag.

Uppgiftslamnarna ér idag trafikhuvudmainnen i linen och nagra primarkommunala
trafikhuvudmin. Statistiken har haft stora brister vad giller t.ex. osdkerhet kring
definitioner. SIKA bedriver ett kontinuerligt arbete for att hoja kvaliteten.

Behov

Behovet av statistiken ér stort och finns inom olika omraden i samhiillet, till
exempel inom forskning och utveckling men dven inom politiken. Behovet att
folja utvecklingen inom kollektivtrafikresandet dr angelédget.
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Problem

Forandringar som &r pa gang inom kollektivtrafikomradet, till exempel en 6versyn
av lagstiftningen och 6kad konkurrensutsittning. Om marknaden avregleras kan
det medfora problem for insamlingen av statistiken. Det faktum att bussbolag
ibland kor i egen regi och i andra fall for andras rdkning via upphandling dr redan
idag ett stort problem for statistikinsamling.

9.3 Langvaga buss

SIKA genomférde for aret 2007 en forsta regelritt undersokning over resandet
med langviga buss, det vill sdga bussresor dver lansgrans. Det dr totalt 28 foretag
som bedriver denna trafik, exklusive ldnstrafikhuvudminnen (dessa exkluderas
eftersom de ingar i statistiken namnd i avsnitt 9.2 ovan).

Behov

Det finns ett behov av statistik 6ver Langviga busstrafik, dels for att kunna se hur
den ldnsoverskridande linjetrafiken med buss i sig utvecklas, dels for att stélla
busstrafiken 6ver ldnsgrins i relation till motsvarande jarnvigstrafik och andra
fardmedel.

Problem

Sekretesslagen begrinsar redovisningen sa att statistiken inte kan redovisas pa
lansniva, eftersom ett 14n ofta dr lika med ett foretag. Detta dr ett stort problem
eftersom det huvudsakliga intresset brukar ligga pa just ldnsniva. Detta &r ett av
manga exempel pa intressekonflikt mellan statistikens anvidndare och
sekretesslagstiftningen.

Potential

SIKA har haft ett uppdrag att sammanstélla uppgifter om Langviga busstrafik
sedan 1999 och undersokningar har gjorts sporadiskt och med hjdlp av olika
konsultforetag. Pa grund av problem med att definiera populationen och med att
flera bussforetag dr paraplyorganisationer har undersokningarna haft en del
kvalitetsproblem. SIKA: s mal &r att fran och med 2008 ars undersokning gora
den i egen regi. Tanken &r att kvaliteten skall kunna hojas med hjdlp av de
erfarenheter som inforskaffats under de ar undersékningen utforts.
Undersokningen kommer att vara arlig.
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100vrigt

10.1 Analyser

Aven inom statistikavdelningen har vi bedrivit ndgra analysprojekt under det
senaste aret. Dessa projekt &r ett led i att bredda var kunskap och i vissa fall dra
analytiska slutsatser av den utveckling vi har sett i statistiken.

Vilken koldioxidskatt krivs for att na framtida utslippsmal? (SIKA PM
2008:4). PM:et sammanfattar vilken koldioxidskatt och till det féljande
bensinpris som skulle kriavas for att vagtrafiken skulle bidraga med sin
andel till politiskt uppsatta koldioxidmal.

Acceptabla fordelningseffekter vid hojd koldioxidskatt? (rapporten
publiceras under november 2008). Rapporten visar pa de effekter ett
betydligt hogre bensinpris skulle fa pa hushallens ekonomi. Effekter
berdknas for olika socioekonomiska grupper och for olika regioner i
Sverige.

Vad kostar en vagtrafikolycka? Konsekvenser av vdgtrafikolyckor i form
av sjukskrivningar, arbetsloshet och inkomstforluster (SIKA Rapport
2008:8). Rapporten visar dels pa vad som skiljer de trafikolycksdrabbade
fran befolkningen i 6vrigt, dels vilka konsekvenser en trafikolycka har
under flera ars tid.

10.2SIKA Basfakta

Under vintern 2008-2009 kommer vi att publicera en skrift kallad SIKA Basfakta.
Den kommer att innehalla statistik for samtliga trafikslag vad giller

Infrastruktur

Investeringar i infrastruktur
Drift och underhall
Trafikarbete

Transportarbete

Emissioner

Olyckor, skadade och dodade

Detta #r en typ av statistikpublikation som vi vet manga efterfragar. Den kommer
att vara skriven i populér” form, men kommer ocksa att tydliggora var det finns
luckor i statistiken och var metod- och mitproblemen &dr som storst.
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10.3 Transportbranschen

SIKA har publicerat statistik for transportbranschen som helhet och alla dess
delbranscher i rapporten Transportbranchen — hur star det till? Statistik om
transportbranschen och sex delbranscher dren 1997-2006.® Statistiken baseras pé
bokslutsuppgifter och branschindelningen gors utifran SNI-koder. Rapporten gors
nu om efter kontakter med ett femtontal anvindare av statistiken. Var férhoppning
dr att nédsta rapport for perioden 1997-2007 kommer ut i borjan av 2009. Den hir
rapporten ar ett exempel pa hur vi med lite innovativa grepp kan gora statistik helt
och hallet av registeruppgifter (dvs. ingen uppgiftslimnarborda alls) men dnda
fylla ett anvdndarbehov.

¥ SIKA Statistik 2008:9.
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