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Bilaga 2: Åtgärdsprogram i vitboken 2001 (jämför dess bilaga 1) 
 

En sammanfattning av de åtgärder som föreslås i denna vitbok följer nedan: 

1 ÅTERUPPRÄTTA BALANSEN MELLAN TRANSPORTSÄTTEN 

1.1 Vägtransporter av högre kvalitet 

�  En harmonisering av kontrollerna och påföljderna senast vid utgången av 
2001 i syfte att – främja en effektiv och enhetlig uttolkning, tillämpning och 
kontroll av den gällande lagstiftningen på området för vägtransporter, 

– fastställa arbetsgivarens ansvar för vissa lagöverträdelser som begås av an-
ställda förare, 

– harmonisera villkoren för kvarhållande av fordon, 

– öka antalet kontroller som utförs av medlemsstaterna (för närvarande 1 % av 
arbetsdagarna) för att kontrollera att bestämmelserna om förarnas körtider och 
vilotider iakttas. 

�  Insatser för att bevara föraryrkets popularitet genom att främja kompetens 
och garantera lämpliga arbetsvillkor. 

�  En harmonisering av minimibestämmelserna i transportavtal i syfte att möj-
liggöra ändring av taxor i samband med höjda kostnader (till exempel bränsle-
prishöjningar). 

1.2 En vitalisering av järnvägssektorn 

�  En gradvis avreglering av järnvägsmarknaden i Europa. Kommissionen 
kommer senast i slutet av 2001 att lägga fram ett andra åtgärdspaket för järn-
vägssektorn med följande innehåll: 

– Öppnande av de nationella marknaderna för cabotage. 

– En hög säkerhetsnivå inom järnvägstrafiken genom en oberoende lagstiftning 
och ett klart definierat ansvar för var och en av aktörerna. 

– En uppdatering av driftskompatibilitetsdirektiven rörande samtliga aspekter 
av snabbtågsnätet och det konventionella nätet. 

– En gradvis avreglering av den internationella persontrafiken. 

– Ett främjande av åtgärder i syfte att säkerställa kvaliteten på järnvägstranspor-
terna och trygga användarnas säkerhet. I synnerhet kommer ett direktiv att före-
slås där ersättningsvillkoren i fall av förseningar eller om kraven på tjänsterna 
inte iakttas fastställs. Även förslag till åtgärder rörande en utveckling av indika-
torer på tjänsternas kvalitet, avtalsvillkor, tydlig informationen till passagerarna 
samt mekanismer för privat rättsskipning i samband med tvister kommer att fö-
reslås. 

�  En förstärkning av säkerheten vid järnvägstransporterna via ett förslag till di-
rektiv och inrättandet av ett gemenskapsorgan för driftskompatibilitet och sä-
kerhet inom järnvägssektorn, eventuellt i form av en byrå. 

�  Stöd till anläggning av ny infrastruktur, särskilt järnvägslinjer för godstrans-
porter. 
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�  En dialog med industrin inom ramen för ett frivilligt avtal för att minska mil-
jöpåverkan. 

1.3 Kontroll över tillväxten inom flygtrafiken 

�  Förslag senast 2004, inom ramen för ett europeiskt gemensamt luftrum, om 
följande: 

– Ett lagstiftande organ med stora befogenheter, som förses med tillräckliga re-
surser och som är oberoende, med uppgift att utarbeta mål för att säkerställa 
tillväxten inom flygtrafiken samt garantera säkerheten. 

– En mekanism som bevarar militärens försvarskapacitet och för undersökning 
av möjligheten att upprätta ett samarbete i syfte att åstadkomma en effektivare 
organiseringen av luftrummet. 

– En social dialog med arbetsmarknadens partner, eventuellt inledningsvis 
rörande flygledarna, som efter förebild av vad som skett på andra områden skul-
le möjliggöra samråd rörande den gemensamma politiken på området för flyg-
transporter vilket skulle kunna innebära avsevärda framsteg rörande de sociala 
aspekterna. En sådan dialog skulle kunna leda till att avtal sluts med de berörda 
organisationerna. 

– Ett samarbete med Eurocontrol för att utnyttja dess kompetens och tekniska 
kunnande i samband med utveckling av och ansvar för gemenskapslagstiftning-
en. 

– Ett system för övervakning, inspektion och påföljder i syfte att säkerställa ett 
effektivt genomförande av reglerna. 

�  En omarbetning inom ramen för Internationella civila luftfartsorganisationen 
av taxeringen av flygtransporter samt förhandlingar rörande en beskattning av 
flygdiesel senast 2004 och en anpassning av flygtrafikavgifterna i samband med 
flygningar. 

�  En diskussion som inleds under 2002 om flygplatsernas framtid i syfte att 

– utnyttja den nuvarande kapaciteten i större utsträckning, 

– se över systemet för flygplatsavgifter, 

– integrera flygtransporterna i ett systemtänkande omfattande samtliga trans-
portsätt. 

– Identifiera behovet av ny flygplats infrastruktur 

�  En översyn under 2003 av systemet för tilldelning av start- och landningsti-
der i syfte att öka tillgången till marknaden utan att bortse från nödvändigheten 
av att minska flygplatsernas miljöpåverkan. 

�  Förhandlingar med USA i syfte att sluta ett avtal om den gemensamma trans-
atlantiska flygtrafiken som kommer att ersätta det nuvarande open skies-avtalet. 

1.4 En anpassning av systemet för transporter till sjöss och på inre vattenvägar  

�  En utveckling av den infastruktur som krävs för att upprätta höghastighets-
sjövägar. 

�  En förenkling av den rättsliga ramen för transporter till sjöss och på inre vat-
tenvägar genom att dels främja en samordning av de administativa formaliteter-
na och tullformaliteterna, dels samla samtliga aktörer i logistikkedjan. 
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�  Ett förslag om en rättslig ram för säkerhetskontrollen i samband med att pas-
sagerare går ombord på kryssningsfartyg i Europa i syfte att minska risken för 
attentat, efter förebild av de åtgärder som vidtagits på flygplatserna. 

�  En skärpning av bestämmelserna om sjösäkerhet i samarbete med Internatio-
nella sjöfartsorganisationen och Internationella arbetsorganisationen, i synner-
het genom att  

– integrera sociala minimiregler i samband med fartygsinspektioner, 

– utveckla ett europeiskt system för trafikövervakning till sjöss. 

�  Insatser för att uppmuntra så många bekvämlighetsregistrerade europeiska 
fartyg som möjligt att åter registrera sig inom gemenskapen, efter förebild av de 
metoder som utvecklats på det sociala området och på skatteområdet, genom ett 
förslag till åtgärder senast 2002 om beskattning av tonnage och en översyn av 
riktlinjerna för statliga stöd till sjöfarten. 

�  Förbättrade förutsättningar för transporter på inre vattenvägar genom följande 
åtgärder: 

– En fortsättning av den pågående harmoniseringen inom hela gemenskapsnätet 
av de tekniska föreskrifterna för transporter på inre vattenvägar, med slutdatum 
2002. 

– En mer fullständig harmonisering av båtförarcertifikaten på gemenskapsnätet 
av inre vattenvägar, inklusive Rhen. Kommissionen kommer att lägga fram ett 
lagförslag rörande detta under 2002. 

– En harmonisering av villkoren för vilotid, besättning, sammansättning av be-
sättningen och restider för båtar som trafikerar de inre vattenvägarna. Kommis-
sionen kommer att lägga fram ett lagförslag rörande detta under 2002. 

1.5 En samordnad utveckling av de olika transportsätten 

�  Ett nytt program senast 2003 för att främja alternativa lösningar till vägtrans-
porter (Marco Polo), med budgetmedel på omkring 30 miljoner euro som an-
vänds till att starta kommersiella projekt. 

�  Ett förslag senast 2003 om en ny gemenskapsram för en utveckling av det 
nya yrket transportsamordnare och en standardisering av lastenheter och teknik 
på området för in- och urlastning. 

2 AVLÄGSNA FLASKHALSARNA 

�  En översyn under 2001 av riktlinjerna för det transeuropeiska nätet i syfte att 
avlägsna flaskhalsarna genom att gynna upprättandet av korridorer med prioritet 
för godstransporter och ett nät för snabba persontransporter, genom trafikled-
ningsplaner för de stora trafiklederna och genom att lägga till bland annat föl-
jande projekt i den så kallade Essen-listan: 

– En järnvägsförbindelse med hög kapacitet för godstransporter genom Pyrené-
erna. 

– Ett östeuropeiskt snabbtåg/tåg för kombitransporter på sträckan Paris–
Stuttgart–Wien. 

– En kombinerad bro/tunnel över Fehmarnsundet mellan Tyskland och Dan-
mark. 

– Satellitnavigationsprojektet Galileo. 

– En ökad framkomlighet på Donau mellan Straubing och Vilshofen. 
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– Järnvägslinjen Verona–Neapel, inklusive förgreningen Bologna–Milano. 

– En driftskompatibilitet hos det pyreneiska snabbtågsnätet. 

�  En höjning under 2001 av taket till 20 % för finansiering inom ramen för 
budgeten för det transeuropeiska nätet av projekt som berör de allvarligaste 
flaskhalsarna, inklusive de vid gränserna till kandidatländerna, och därefter upp-
rättande av regler som villkorar finansieringen. 

�  En mer omfattande översyn under 2004 av det transeuropeiska nätet i syfte 
att främst integrera kandidatländernas nät, införa begreppet höghastighetssjövä-
gar, utveckla flygplatsernas kapacitet och stärka den territoriella sammanhåll-
ningen inom Europa. 

�  Inrättande av en gemenskapsram i syfte att använda inkomsterna från av-
giftsbeläggningen av konkurrerande vägar till anläggning av ny infrastruktur, 
särskilt järnvägsinfrastruktur. 

�  Harmonisering av miniminormerna för säkerheten i väg- och järnvägstunn-
larna tillhörande det transeuropeiska transportnätet. 

3 PLACERA ANVÄNDARNA I CENTRUM AV TRANSPORTPOLITIKEN 

3.1 Trafiksäkerheten 

�  Målsättning för Europeiska unionen att minska antalet döda i trafikolyckor på 
unionens vägar med hälften fram till 2010. 

�  En harmonisering senast 2005 på området för kommersiella internationella 
transporter av reglerna rörande kontroller och påföljder, särskilt hastighetsöver-
trädelser och rattfylleri, på det transeuropeiska vägnätet. 

�  Upprättande av en förteckning över de platser där det sker flest trafikolyckor 
på de transeuropeiska trafiklederna och en harmonisering av vägmärkena och 
signalerna på dessa platser. 

�  Lagstiftning om att alla tillverkare av linjebussar måste utrusta nya bussars 
säten med bälten. Ett förslag till direktiv om detta kommer att läggas fram under 
2003. 

�  Ett förebyggande av farliga beteenden och en utveckling av utbyten av bra 
metoder i syfte att uppmuntra ett ansvarsfullt beteende i trafiken genom utbild-
ningsinsatser inriktade främst mot unga bilförare. 

�  En fortsättning av insatserna för att kämpa mot rattfylleri, och insatser för att 
bidra med lösningar på problemet rörande narkotika och medicin i samband 
med bilkörning. 

�  Utveckling av en metodologi på europeisk nivå för att uppmuntra oberoende 
tekniska undersökningar, till exempel genom att inrätta en kommitté av obero-
ende experter inom kommissionen. 

3.2 De verkliga kostnaderna 

�  Förslag under 2002 till ett direktiv om upprättande av principer och struktur 
för en avgiftsbeläggning av infrastrukturanvändandet, en gemensam metodologi 
för att fastställa avgiftsnivån, slopande av nuvarande skatter, samt om möjlighe-
ten till ömsesidig finansiering. 

�  Förstärkning av enhetligheten i skattesystemet för bränsleskatter genom ett 
förslag senast 2003 om en enhetlig skatt på bränsle för yrkesmässig trafik inom 
vägtransportsektorn i enlighet med principerna för den inre marknaden. 
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�  Förslag under 2002 till ett direktiv om säkerställande av en driftskompatibili-
tet mellan betalningssätten på det transeuropeiska vägnätet. 

3.3 Användarnas rättigheter och skyldigheter 

�  En komplettering under 2001 av flygpassagerarnas nuvarande rättigheter med 
nya förslag till rättigheter, särskilt i fall då passageraren hindras gå ombord på 
flygplanet vid överbokning, i fall av förseningar eller inställda flygningar. 

�  Förslag under 2001 till förordning om bestämmelser rörande avtal om luft-
transporter. 

�  En utvidgning senast 2004, i den utsträckning detta är möjligt, av gemenska-
pens åtgärder för att skydda passagerares rättigheter vad gäller övriga trans-
portsätt, särskilt transporter på järnväg och till sjöss och i möjligaste mån stads-
trafiken. Detta berör särskilt tjänsternas kvalitet och utvecklingen av kvalitets-
indikatorer, avtalsvillkoren, kvaliteten på den information som tillhandahålls till 
passagerarna samt mekanismerna för privat rättsskipning. 

�  Förslag om en anpassning av förfarandena för statsbidrag, särskilt då det rör 
sig om kompensation för krav på allmänna tjänster på transportförbindelser med 
gemenskapens randområden och små öar. 

�  Ett tydliggörande av de allmänna principerna för tjänster av allmänt ekono-
miskt intresse på området för transporter i syfte att garantera användarna tjäns-
ter av hög kvalitet, i överensstämmelse med kommissionens meddelande om 
tjänster i allmänhetens intresse i Europa. 

4 BEMÄSTRA GLOBALISERINGENS EFFEKTER PÅ TRANSPORTERNA 

�  Åtgärder för att ansluta de blivande medlemsstaterna till unionens transeuro-
peiska nät via infrastrukturer av hög kvalitet i syfte att bibehålla järnvägens an-
del av transporterna på dagens nivå, som är 35 %, i kandidatländerna senast 
2010 och en mobilisering av kapital från den privata sektorn för detta ändamål. 

�  Föreskrifter i gemenskapens kommande budgetplan om en lämplig offentlig 
finansiering av infrastrukturer i de nya medlemsstaterna. 

�  En utveckling av kandidatländernas administrativa kapacitet, särskilt genom 
utbildning av kontrollanter och adminstrativ personal med uppgift att sörja för 
kontrollen av lagstiftningen inom transportsektorn. 

�  Åtgärder för att Europeiska gemenskapen skall bli fullvärdig medlem i de 
främsta internationella organisationerna, särskilt Internationella civila luftfarts-
organisationen, Internationella sjöfartsorganisationen, Centralkommissionen för 
Rhensjöfart och Donau-kommissionen. 

�  Inrättande senast 2008 av ett världsomspännande satellitnavigationssystem 
inom Europeiska unionen, som unionen har full kontroll över och som uppfyller 
unionens krav på precision, tillförlitlighet och säkerhet, vilket åstadkoms via 
Galileo. 
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Bilaga 3 Arbetsplan – förteckning över viktigaste åtgärder i halv-
tidsöversynen 
 

2006 
• Vägtransport: översyn av den inre marknaden. 
• Järnvägstransport: åtgärder för att avlägsna tekniska hinder för driftskom-
patibilitet och ömsesidigt godkännande av utrustning; program för att främja 
järnvägskorridorer för godstrafik inom ramen för transportlogistik. 
• Luftfart: översyn av liberaliseringsåtgärder för lufttransporter; flygplatsav-
gifter och flygplatskapacitet. 
• Logistik: strategi för godstransportlogistik och bred diskussion om möjliga 
åtgärder på EUnivå. 
• Galileo: hitta tänkbara framtida tillämpningar. 
• Transportskydd: strategi för kritisk infrastruktur. 
• Rapport om genomförandet av 2003 års direktiv om biobränslen. 
• Energiförbrukning i transporter: handlingsplan för energieffektivitet och 
färdplan för förnybar energi. 
• Internationella organisationer: diskussion om möjligheter att få till stånd 
en bättre representation av EU-intressen i internationella organisationer som 
IMO och ICAO med hjälp en rad olika politiska alternativ. 
2007 
• Stadstrafik: grönbok. 
• Logistik: utarbeta en handlingsplan. 
• Intelligenta system för uttag av avgifter för infrastrukturanvändning: för-
beredande forskning och samråd, inhämta synpunkter från intressenter. 
• Rapport om transportscenarier med ett 20-årigt respektive 40-årigt per-
spektiv. 
• Vägtransport: översyn av lagstiftning om arbetsvillkor. 
• Järnvägstransport: övervakning av järnvägsmarknaden, bl.a. med hjälp av 
en resultattavla. 
• Inlandssjöfart: påbörja genomförandet av handlingsplanen Naiades. 
• Sjöfart: en europeisk hamnpolitik. 
• Luftfart: se över och komplettera regelverket för det gemensamma luft-
rummet samt bilda företaget Sesar. 
• Det transeuropeiska transportnätet: fastställande av det fleråriga invester-
ingsprogrammet fram till 2013. 
• Passagerarrättigheter: pröva åtgärder avseende minimistandarder för per-
sontrafik med långfärdsbuss. 
• Transportsäkerhet: den första europeiska trafiksäkerhetsdagen. 
• Global dimension: strategi för inlemmande av EU:s grannländer i den inre 
transportmarknaden. 
• Transportskydd: strategi för landtransporter och för kollektivtrafik. 
• Energiförbrukning i transporter: strategisk teknikplan för energi. 
• Inleda den första ansökningsomgången för sjunde ramprogrammet för 
forskning och teknisk utveckling. 
2008 
• Sjöfart: vitbok om ett gemensamt europeiskt sjöfartsområde. 
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• Intelligenta system för uttag av avgifter för infrastrukturanvändning: EU-
metod för avgiftsuttag. 
• Stadstrafik: uppföljning av grönboken. 
• Inleda ett omfattande program för att marknadsföra intelligenta vägtrans-
portsystem och för att förbereda infrastruktur för samarbetssystem. 
• Transportskydd: se över bestämmelser för flyg- och sjötransport; granska 
skyddssystemen för landtransporter. 
2009 
• Starta ett omfattande program för miljövänlig framdrivning av fordon. 
• Global dimension: uppnå medlemskap i relevanta internationella organisa-
tioner. 
• Sjöfart: bygga upp elektroniska system för sjöfart (e-maritime) 
• Galileo: koncessionsperioden börjar. 
• ERTMS: genomförande av vissa korridorer. 
Kontinuerliga åtgärder 
• Inre marknaden: säkra tillämpningen av EU-bestämmelser i alla trans-
portslag. 
• Energiförbrukning i transporter: förbättra energieffektiviteten och påskyn-
da utvecklingen och ibruktagandet av alternativa bränslen. 
• Sysselsättning och arbetsvillkor: främja dialog mellan arbetsmarknadens 
parter; främja transportyrken och utbildning för transportsektorn. 
• Transportsäkerhet: främja trafiksäkerhet genom fordonskonstruktion, 
forskning och teknik, infrastruktur och beteende; fortsätta med initiativen 
”Den intelligenta bilen” och ”eSafety”. 
• Infrastruktur: säkerställa en balanserad strategi för fysisk planering; mobi-
lisera alla finansieringskällor. 
• Teknik: FoTU och stöd till spridning, utnyttjande och marknadsge-
nomslag. 
• Galileo: bygga upp övervakningsmyndigheten för Galileo. 
• Global dimension: utveckla externa relationer genom bilaterala avtal och i 
multilaterala forum; inrätta ett gemensamt luftfartsområde i Europa. 

• Styrelseformer: stärka de europeiska byråerna för transportsäkerhet och ut-
veckla deras uppgifter 
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Bilaga 4. 17 åtgärder som föreslås i halvtidsöversynen, 2006. 

Läget inom transportsektorn  
� för att utforma och utvärdera morgondagens politik bör man inleda en 

bred diskussion om olika transportscenarier i ett tidsperspektiv på 20–40 
år i syfte att ta fram styrmedel för ett samlat grepp på hållbara transporter 

Hållbara transporter på den inre marknaden – att binda ihop Europa 
� Landtransporter: att undersöka erfarenheterna på den inre marknaden 

för vägtransporter och vid behov föreslå förbättringar av regler om mark-
nadstillträde och yrkesbehörighet; att lösa frågan om orimliga skillnader i 
punktskatter; att genomföra gemenskapens regelverk för järnvägstrans-
porter med hjälp av starka regleringsmyndigheter i medlemsstaterna; att 
med hjälp av Europeiska järnvägsbyrån (European Railway Agency, 
ERA) och företagen i järnvägssektorn skynda på ansträngningarna för att 
undanröja tekniska och driftsmässiga hinder för internationell järnvägs-
trafik; att utreda om det är möjligt att inom ramen för en bredare politik 
för godstransportlogistik inrätta ett program för att främja ett transportnät 
inriktat på godstågtrafik; att övervaka järnvägsmarknaden, bl.a. med hjälp 
av en resultattavla. 

� Luftfart: att fortsätta övervakningen av de aspekter av omstrukturering 
och integration som har betydelse för statligt stöd och konkurrens; att se 
över den inre marknadens funktion och vid behov föreslå förändringar; 
att färdigställa regelverket för det gemensamma europeiska luftrummet 
och genomföra moderniseringen av flygledningstjänsten; att ta fram poli-
tiska åtgärder för att begränsa utsläppen från lufttrafiken. 

� Sjöfart: att utifrån ett brett offentligt samråd med aktörer att ta fram en 
strategi för ”ett gemensamt europeiskt havsområde”; att utforma en euro-
peisk hamnpolitik; att vidta åtgärder för att minska förorenande utsläpp 
från sjöfarten; att fortsätta att främja närsjöfart och höghastighetsleder till 
sjöss, med särskild betoning på förbindelser inåt land; att genomföra Nai-
ades-programmets handlingsplan för inlandssjöfart.  

 

Hållbar rörlighet för allmänheten – tillförlitliga, säkra och skyddade 
transporter 
� Anställnings- och arbetsvillkor: uppmuntra unga människor att utbilda 

sig för samt välja transportyrken; i samråd med berörda aktörer granska 
reglerna om arbetsvillkor inom vägtransportsektorn och vid behov föreslå 
justeringar; uppmuntra dialog över gränserna mellan arbetsmarknadens 
parter, i synnerhet för att tillämpa ILO-konventionen på sjötransportom-
rådet  

� Passagerarnas rättigheter: tillsammans med berörda aktörer undersöka 
hur tjänstekvalitet och garantier för grundläggande passagerarrättigheter 
kan främjas inom alla transportslag, i synnerhet för passagerare med ned-
satt rörlighet 

� Transportsäkerhet: genomföra en integrerad trafiksäkerhetsstrategi som 
är inriktad på fordonskonstruktion och fordonsteknik samt infrastruktur 
och beteende, och som vid behov inbegriper lagstiftning; organisera in-
satser för att öka medvetenheten, organisera en årlig trafiksäkerhetsdag; 
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kontinuerligt se över och komplettera säkerhetsbestämmelser för alla 
andra transportslag; förstärka EU:s säkerhetsorgan i deras verksamhet 
och successivt utvidga deras säkerhetsrelaterade uppgifter. 

� Transportskydd: undersöka funktion och kostnader för nuvarande 
skyddsbestämmelser inom flyget och sjöfarten, vid behov föreslå juster-
ingar på grundval av vunna erfarenheter och i syfte att undvika en sned-
vridning av konkurrensen; studera behovet att utvidga skyddsbestämmel-
serna till landtransporter och intermodala transporter samt till kritisk inf-
rastruktur. 

� Stadstrafik: offentliggöra en grönbok om stadstrafik för att kartlägga det 
potentiella europeiska mervärdet jämfört med åtgärder på det lokala pla-
net. 

Transport och energi  
� Främja energieffektivitet på EU-nivå på grundval av den kommande 

handlingsplanen; uppmuntra EU-insatser, inklusive frivilliga överens-
kommelser; stödja forskning om samt demonstration och marknadsintro-
duktion av nya tekniska lösningar såsom motoroptimering, intelligenta 
energisystem i fordon eller alternativa bränslen (t.ex.avancerade bio-
bränslen, väteceller, bränsleceller och hybriddrift); starta kampanjer för 
att öka användarnas kunskaper om intelligentare och renare fordon och 
starta ett stort framtidsorienterat program för miljövänlig framdrivning 
och energieffektivitet i transporter. 

Optimera infrastrukturen 
� Två utmaningar: minskad trafikträngsel och ökad tillgänglighet: 

uppmuntra och vid behov samordna investeringar i ny eller förbättrad in-
telligent infrastruktur för att eliminera flaskhalsar och förbereda införan-
det av samarbetssystem, för att möjliggöra sam-modala transportlösning-
ar och för att förbinda perifera regioner och de yttersta randområdena 
med fastlandet; säkerställa en balanserad strategi för fysisk planering.  

� Mobilisera alla finansieringskällor: maximera investeringarna i trans-
europeisk infrastruktur av europeiskt intresse genom att mobilisera alla 
tillgängliga finansieringskällor inklusive TEN-budgeten, strukturfonder-
na, Sammanhållningsfonden och upplåning via kapitalmarknaderna (där-
ibland från Europeiska investeringsbanken, från Europeiska banken för 
återuppbyggnad och utveckling och från offentlig-privata partnerskap); 
användning av gemensamma genomförandeinitiativ 

� Intelligenta avgiftssystem: inleda en analys- och samrådsprocess på 
bred basis om intelligenta system för avgiftsbeläggning av infrastruktur 
och föreslå en EU-metod för infrastrukturavgifter som bygger på direkti-
vet om avgiftsbeläggning av vägar. 

Intelligent rörlighet 
� Transportlogistik: utveckla en ramstrategi för godstransportlogistik i 

Europa, åtföljd av ett samråd som anordnas på bred basis och som skall 
utmynna i en handlingsplan  

� Intelligenta transportsystem: fortsätta med program för intelligent rör-
lighet inom vägtransporter (initiativet ”Den intelligenta bilen” och eSafe-
ty), flyget (Sesar), järnvägen (ERTMS) och transport på vattenvägar (RIS 
och SafeSeaNet); på bästa sätt utnyttja navigationssignalerna från Gali-
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leo, utveckla ytterligare liknande initiativ på sjöfartsområdet (e-maritime) 
och starta ett större program för uppbyggnad av intelligent infrastruktur 
för vägtransporter.  

Den globala dimensionen 
� Fortsätta att utveckla differentierade initiativ inom ramen för EU:s trans-

portsamarbete och transportpolitik samt utveckla branschdialoger med 
viktigare handelspartner och regionala grupperingar, däribland genom att 
ingå avtal; fortsätta att utveckla externa relationer inom luftfartsområdet 
på grundval av det kommande luftfartsavtalet mellan EU och USA; främ-
ja EU:s viktigaste industriprojekt inom transportområdet; vidareutveckla 
samarbetet; se över, i varje enskilt fall, EU:s deltagande i internationella 
samarbetssystem – det kan gälla allt från bättre politisk samordning och 
stärkt observatörsstatus till EU-medlemskap i relevanta internationella 
organisationer, eller även särskilda relationer mellan EU och sådana or-
ganisationer; utveckla en strategisk ram för utbyggnad av de viktigaste 
transportlederna på den inre transportmarknaden och i EU:s transportnät 
till angränsande länder som så önskar. 
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Bilaga 5: Prioriterade TEN-T projekt och hur långt de kommit 2008.  
Källa: TEN-T. Implementation of the Priority Project. Progress Report. 2008.  
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